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MY NAME IS

 AND | WILL MAKE

MY COMMUNITY MORE WALKABLE BY:
[ I

Driving a little slower to
make streets safer

Volunteering for your local
school’'s Safe Routes program

I will not use a mobile device
while walking, driving and bicycling

Joining or start a
walking club

Walking to more for errands
closer to home and work

Helping a neighbor cross
the street

WALK LB

W E

CITY
FABRICK

0 DO E R D

Hosting a block party
and street closure

Planting a tree on your
street to create shade

Attending public meetings
related to walking/biking

Walking one more block
for car parking

Keep the sidewalk in front
of my house clean and clear

D ) ) TURNPAGE OVER

CX3 WALKING PLEDGE

APPENDIX A
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APPENDIX B

WALK AUDIT  smeer
CH ECKLIST BLOCK FROM TO

SIDE OF STREET N S E W

Walk audits study the conditions of a community to identify challenges or opportunities to improve
pedestrian safety and comfort. Below are characteristics to consider when walking through the
community. Consider others in your community including the elderly, children and those of limited
mobility. Use one sheet [front and back] per block per side of the street.

COMMENTS Please be specific. RATE ON SCALE OF @ to © [Bad to Great]

A. Is the sidewalk wide enough to comfortably walk with others? @ @ @ @ @
B. What is the sidewalk condition [broken, trip hazards, etc.]? @ @ @ @ @
C. Do intersections have ramps for wheelchairs, strollers & carts? @ @ @ @ @
D. Is the sidewalk often interrupted for cars [driveways, loading, etc.]? @ @ @ @ @

A. Are there safe places to cross the street [how far between them]? @ @ @ @ @
B. Are sidewalks separated from traffic [parkways, parking, trees, etc.]? @ @ @ @ @
C. Do drivers yield to people crossing the street at crosswalks? @ @ @ @ @
D. Does traffic move at a speed that feels safe when walking by or crossing? @ @ @ @ @

Q3. SAFETY
A. What is the condition of the area [trash, graffiti, loitering, etc.]? @ @ @ @ @

Q4. EXPERIENCE

A. Is there shade provided by trees, canopies or building awnings? @ @ @ @ @
B. Are there exhaust fumes or bad odors [chemicals, urine, trash]? ORONONOKO)
C. Do buildings face the sidewalk [doors/windows or blank walls, etc.]? @ @ @ @ @

~ A\TING oOut of 65 possible points

CX3 WALK AUDIT



WALK AUDIT
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cx3 NEIGHBORHOOD / NEAREST SCHOOL
COMMUNITY SURVEY

RESIDENT FEEDBACK

Residents were asked, “What are the most important characteristics
of a walkable community?” they responded with the following:

13%
BEAUTY
17%
SAFETY
32%
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What is the best ways to make our neighborhoods more walkable? (Pick three)

PEDESTRIAN PRIORITY AREAS Make business

VISION ZERO Eliminate all vehicular traffic EUI
districts walkable.

deathsin Long Beach by 2025.

WALK LONG BEACH Promote walking in Long

SAFE ROUTES Create safe bike and walking H
Beach as a healthy activity.

routes to neighborhood schools and parks.

STREET CHARACTER CHANGE Transform extra

UNIVERSAL CITY Make neighborhoods h
street area for walking.

accessible for all residents.

PAVEMENT TO PLACES Transform extra street

FIRST/LAST BLOCK Connect pedestrians £
areainto plazas.

to public transit.

EQED

NEIGHBORHOOD CONNECTORS Connect
pedestrians to neighborhoods.

oEEnD

What streets/sidewalks in your community are not walkable and why?

STREET NAME(S) s'l'gE SBI‘I‘)% cugs J/?tgv c#gss S'I.T%%ET sgys FAST ~ TRASH/ NO
CRIME
WALK WALKS RAMPS OBSTACLES WALKS CLOSE DRIVERS CARS  GRAFFITI  SHADE AIR

BAD

APPENDIX B
COMMUNITY SURVEY (ENGLISH)




What is the best ways to make our neighborhoods more walkable?

Neighborhood streets
that serve local residents

Major Streets that
serve many people

What are you willing to do to make your neighborhood more walkable?

Drive a little slower to
make streets safer

Volunteer for your local
school’'s Safe Routes program

Joinor start a
walking club

Walk more for errands
closer to home and work

Host a block party
and street closure

Plant a tree on your
street to create shade

Attend public meetings
related to walking/biking

Walk one more block
for car parking

Other comments?

HEALTHY h health
ACTI vr qppens
mwsz: CX % e e

For CalFresh information, call 1-877-847-3663. Funded by USDA SNAP-Ed, an equal oppc
APPENDIX B

provider and employer. Visit www.CaChampionsForChange.net for healthy tips.
COMMUNITY SURVEY (ENGLISH)



cx3 E N c u E STA so B R E VECINDARIO/ ESCUELA MAS CERCANA

LA COMUNIDAD

REACCION DEL RESIDENTE

Se preguntod a los residentes, “;Cuales son las caracteristicas mas importantes
de una comunidad peatonal?” contestaron lo siguiente:

13%

AMBIENTE

Q

VISION CERO Eliminar todas las muertes
causadas por accidents vehiculares en Long
Beach en 2025.

RUTAS SEGURAS Crearutas seguras para
bicicletas y peatones para caminar a las
escuelas del vecindario y parques.

CIUDAD UNIVERSAL Hace que el vecindario
sea accesible para todos los residentes.

PRIMER / ULTIMO BLOQUE ConectaA los
peatones con el transporte publico.

CONECTORES DEL VECINDARIO Conectaa
los peatones en el vecindario.

oE Do

BELLEZA

17%

32%
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PRIORIDAD A ZONAS PEATONAL Hacer que los
distritos de comeciales sean caminables

WALK LONG BEACH Promueve el caminar en Long
Beach como una actividad saludable.

CAMBIALAS CARACTERIZTICAS DE LACALLES
Utiliza el excedente de las calles en areas peatonales.

ZONAS PAVIMENTADAS Utiliza el espacio de las
calles al maximo para crear plazas publicas.

¢Qué calles / aceras en su comunidad no son caminables y por qué?

NO ACERAS NOHAY DEMASIADOS NO HAY CALLE CONDUCTORES VEHICULOS BASURA/ SIN AIRE DELITOS
NOMBRE DE LA CALLE (S) HAY EN MAL RAMPAS OBSTACULOS PASOS MUY  |MPRUDENTES AALTA GRAFFITI SOMBRA MUY
ACERA ESTADO ENLAS PEATONALES CERCA VELOCIDAD CONTAMINADO

ACERAS

APPENDIX B

COMMUNITY SURVEY (SPANISH)



¢Cual es la mejor forma de hacer que nuestro vecindario sea mas caminable?

Las calles del vecindario sirven Las calles principales sirven a
a los residentes locales muchas personas

¢{Qué estas dispuesto a hacer para que su vecindario mas caminable?

Conducir un mas lento para Cerrar mi calle y organizar una

hacer las calles mas seguras fiesta en mi bloque.

Ofrecerme como voluntario en Sembrare un arbol en mi calle

el programa de tutas seguras para crear sombra

de mi escuela local

Iniciare o me unire a un club Asistir a las reuniones publicas

para caminar relacionadas con caminar/
ciclismo

Caminare mas para hacer las Estacionare mi automobile a

diligencias cerca de casa una cuadra de distancia

y el trabajo para caminar.

¢Otros comentarios?

Network for a Healthy Californi

HEALTHY h health
ACTI vr appens
:J:"cm‘ﬁzé CX s here SAlYick

Para CalFresh informacion, llame al 1-877- 847-3663. Financiado por USDA SNAP-Ed, un |
de oportunidades y el empleador. Visita www.CaChampionsForChange. net para consejc APPEN DIX B

COMMUNITY SURVEY (SPANISH)
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THERE ARE SEVERAL THINGS
YOU CAN DO TO KEEP SAFE
WHEN CROSSING A ROADWAY
AS A PEDESTRIAN

USE CROSSWALKS USE DUE CARE
WHEN POSSIBLE IN CROSSWALKS
When crossing the road at any point other Do not suddenly leave a curb or other
than within a marked crosswalk, yield the place of safety and walk or run into the path
right-of-way to all nearby vehicles to of a vehicle that is close enough to
aovoid an immediate hazard. constitute an immediate hazard
O BE VISIBLE WATCH FOR
AT NIGHT SIGNS OR SIGNALS
Wear retro-reflective clothing or carry Do not cross street if you are between intersections
a flashlight when walking at night. controlled by traffic control signal devices, use the

crosswalk at the controlled intersection.

FOR MORE INFORMATION, REFER TO 950(A) CVC AND 21951 CVC OR VISIT LONGBEACH.GOV/POLICE




AS A DRIVER OF A VEHICLE,

THERE ARE MANY ( 7 S
THINGS TO REMEMBER OF

REMEMBER SOME PEDESTRIANS RESPECT THE

NEED A LITTLE EXTRA TIME RIGHT-OF-WAY

Allow older pedestrians, disabled Always stop for any pedestrian crossing at
pedestrians and pedestrians with young corners or other crosswalks, even if the crosswalk
children enough time to cross the street. is in the middle of the block, at corners with or

without traffic lights, whether or not the
crosswalks are marked by painted lines.

DO NOT STOP DO NOT PASS STOPPED
O IN A CROSSWALK CARS AT CROSSWALKS
You will place pedestrians in danger. A pedestrian you cannot see may be crossing

the street. Stop, and wait until all pedestrians
have crossed the street.

FOLLOW THE RULES OF THE ry - N ﬁ

RIGHT& F WAY

FOR MORE INFORMATION, REFER TO 21950(A) CVC AND 21951 CVC OR VISIT LONGBEACH.GOV/POLICE



HOW FAR
ARE YOU
WALKING?

The World Health Organization r ds daily physical
activity equivalent to walking 10,000 steps. One mile is equal
to 5,280 feet. A person’s stride is usually 2-3 feet in length. On
average most people take 1,800-2,600 steps to walk each mile.
Everyone’s pace is different so walk the next 50 feet, counting
your steps as you go. Use the chart below to determine how
many of your paces are in a mile and how many miles you should
walk a day for your recommended daily exercise.

STEPS STEPS 10,000 STEPS
FOR 50° FOR MILE (IN MILES)
15 1,584 6.3

16 5.9

1,690

18 1,901 5.3
19 2,006 5.0
2,112 4.7

2,323

2,534
25 2,640 EX)
2,746
2,957

3,168

WALKLONGBEACH.COM



IS YOUR
NEIGHBORHOOD
WALKABLE?

Walk audits analyze the conditions of a community to identify
challenges or opportunities for improving pedestrian safety
and comfort for all people, including the elderly, children and
those with limited mobility. Below are some characteristics to
consider when walking through your community.

[ Sidewalk width [Able to walk with others?]
[ sidewalk condition [Broken, trip hazards, etc]

[ Path obstructions [Utility poles, furniture, etc]

[ Ramps at intersections for wheelchairs, strollers & carts

[ Safe places to cross [Distance between them?]
[ Traffic speed [Feel safe walking along or crossing?]

[ Separation of sidewalk from traffic [Parking, parkways,etc]
[ sidewalk interruptions [Driveways, loading,etc.]

[ Shade [Trees, canopies, building awnings]
[ Activation [Storefronts and windows facing street?]

[ Lighting [Adequate at night and provides feeling of safety?]
[ Condition [Trash, graffiti, blight,etc.]

WALK LONG BEACH

GBEACH.COM







Equipo de

Herramientas

Para el Peaton

DESARROLLAR UN MANUAL DE NORMAS DE DISENO DE LA CALLE PARA REFLEJAR LAS NUEVAS
TIPOLOGIAS DE CALLE QUE INCORPORAN EL CONCEPTO DE CALLES COMPLETAS.

El objetivo de este Equipo de
Herramientas del tratamiento de
Diseno es proporcionar opciones
para reconfigurar calles o partes
de los mismos, para mejorar la
accesibilidad de los peatones. EL
equipo de herramientas proporciona
la base para un manual de diseno de
la calle mientras que proporciona
los planificadores, los disefiadores e

ingenieros de la flexibilidad necesaria
para aplicar diferentes tratamientos
en el contexto apropiado. El conjunto
de herramientas y el que acompana
elrecorridoinfraestructura peatonal
local capacita a las comunidades para
crear rutas seguras para caminar a
los parques, escuelas, tiendas de
alimentos y las empresas locales en
sus vecindarios.



Componentes
de Disefno de
la Calle

El tratamiento mejora la
seguridad de los peatones
ralentizando velocidades

de trafico, reduciendo la
exposicion al trafico peatonal
o para mejorar la visibilidad.

El tratamiento mejorala
accesibilidad para personas
con movilidad limitada,
reduciendo los obstaculos
y aliviar las distancias
recorridas.

El tratamiento mejora

las condiciones de vida y
caminar a lo largo de la calle,
proporcionando la sombra, la
reduccion visual, el ruidoy la
luz los impactos del trafico.

Eltratamiento reduce la
contaminacion del aire

y laisla de calor urbano,
maneja aguas pluviales o
crea habitat parala fauna
nativa.

El tratamiento es compatible
con la economia local por
mejorar la visibilidad y
elacceso alasempresasy la
creacion de mayor identidad
de la marca colectiva.

ENHANCED CROSSWALK

El conjunto de herramientas
presenta las posibles soluciones
para los diferentes problemas, ya
sea la seguridad, laampliacion de los
espacios abiertos o de otro modo. El
kit de herramientas no propone en las
mejoras de lainfraestructura deberan
ir sino que brinda un contexto para
las comunidades que trabajan con
los funcionarios de la ciudad para
mejorar su entorno peatonal.

COMO USARLO

El Equipo de Herramientas del
tratamiento de Diseno presenta
y explica las posibles opciones
a miembros de la comunidad,
funcionarios municipales y consultores
que buscan calmar el traficoy hacer
mejor las calles para caminar. La
mayoria de los tratamientos dentro de
este capitulo se basan en la PEDSAFE:
Guia de seguridad del peatony Sistema

de Seleccion de contramedidas de
20713 publicado por la Administracion
Federal de Carreteras. A los efectos
de la facilidad de uso de lacomunidad,
las descripciones condensadas para
la mayoria de los tratamientos son
proporcionados por Active calles
de Los Angeles, desarrollado por el
condado de Los Angeles coalicion
de la bicicleta.

El conjunto de herramientas esta
destinado a proporcionar un lenguaje
comun para los funcionarios de la
ciudad, consultores y miembros de
la comunidad cuando se trata de
determinar la manera de mejorar las
calles para los peatones. No todos
estos tratamientos son adecuados
para cada calle, cada descripcion
de tratamiento de diseno incluye
potenciales calles e intersecciones
paralainstalacion. El criterio establece
una linea de base, cada proyecto de



diseno de la calle tiene que considerar
cuidadosamente el contexto para
determinar qué tratamientos son los
mas apropiados. Si los tratamientos
se determinan apropiadoy eficaz para
un lugar determinado que todavia
tienen que ser elaborado para encajar
bien dentro de ese contexto.

FORMATO

Cada uno de los tratamientos de
diseno se presenta en un formato
similar para facilitar la presentacion
y consideracion. La propagacion se
divide en una pagina de lainformacion
y la pagina técnica, cada uno orientado
a diferentes audiencias, aunque
se presenta de manera uniforme.
Copias traducidas de las paginas
generales de cada tratamiento de
diseno estan disponibles para su
distribucion. También hay una baraja
de cartas con los planes a escala de
cada tratamiento para uso de las

Tipos de
Equipo de

Tratamiento

comunidades en la planificacion de
proyectos de calles.

PANORAMA GENERAL DEL
TRATAMIENTO

La pagina de lainformacion consiste
en unaimagen del tratamiento en

un contexto familiar, en Long Beach
o0 la comunidad circundante, que
permite una experiencia de primera
mano de la aplicacion. Se identifica
el tablero de instrumentos, que
los principios de cada tratamiento

BANQUETAS

_—

SEMAFORO

[PEDESTRIAN |

=l

sirven especificamente, asi como
las consideraciones presupuestarias
especificas en torno a los costes de
mantenimiento y construccion. Hay
una breve descripcion del tratamiento
y una imagen se centra en los
elementos primarios del tratamiento.

DESCRIPCION TECNICA

La pagina de técnica proporciona
una descripcion mas detallada del
proposito, la funciony la aplicacion de
cada tratamiento. Las consideraciones
especificas relacionadas con el
disenoy proposito estan enfatizado
especificamente. Un esquematico de
laaplicacion del tratamiento seincluye
en el formulario del plan, basado en
un escenario real en la ciudad, aungue
no especificamente identificada
con el fin de evitar confusiones. Se
proporciona imagenes adicionales
paramostrar ejemplos prototipicos de
aplicacion del tratamiento.

GESTION
DE TRAFICO




Componentes
de Disefno de
la Calle

El tratamiento estimula

el caminar, trotary correr
como actividad fisica
haciendo espacios peatonales
continuos con pocas
interrupciones de trafico.

El tratamiento mejorala
estética de la calle con
posibilidades de decoracién,
nueva vegetaciony
accesorios especiales.

El tratamiento promueve la
interaccion social mediante
la ampliacion de espacio
abierto publico y lugar
oportunidades.

Billetes de délar indican
generalmente el costo
de la construccion

el tratamiento.

Llaves generalmente indican
la cantidad de mantenimiento
para el tratamiento después
de lainstalacion.

CONSIDERACION DE LOS PRIMEROS
EN RESPONDER

Los primeros en responder
proporcionan servicios publicos
esenciales a la ciudad, y mejoramiento
de las calles deben ser disenados para
acomodar el acceso de vehiculos de
emergencia. Algunos de los elementos
presentados en este equipo de
herramientas pueden ser facilmente
construidos para dar cabida a las
necesidades tipicas de los servicios
de emergencia, mientras que algunos
pueden requerir una colaboracion mas
implicada para desarrollar disenos.
Opinion del proyecto se llevara a
cabo entre agencias, al paisaje
urbano de propuestas especificas, en
particular para los nuevos elementos
deintersecciony de bloque.

CONSIDERACIONES DE UTILIDADES

Aplicacién de tratamientos de
diseno en el equipo de herramientas
puede requerir examen de aéreas o
subterraneas. Por ejemplo, los cables
eléctricos aéreos pueden entrar
en conflicto con la colocacion del
arbol de calle propuestos y tubos
de alcantarillado pueden entrar en
conflicto con una isla de trafico
propuesta. También cambios en el
paisaje urbano, incluyendo bordillos,
pueden alterar la capacidad de
las calles para llevar agua de la
lluvia. La ubicacion de los servicios
publicos locales se debe considerar
temprano en el proceso de diseno.
Basado en las politicas existentes
de la ciudad, lugares de utilidad
pueden limitar las opciones de disefno
o requieren reubicacion.

Por el contrario, colocacion de
utilidades debe considerarse para
la comodidad, seguridad, visibilidad
y accesibilidad peatonal. En aceras
estrechas, sobre infraestructura
terrestre como una caja de la senal

de trafico, poste o calle luz podria
hacer laruta delrecorrido navegable
a los peatones en sillas de ruedas,
cochecitos o carritos. Por debajo del
suelo puede limitar las oportunidades
para la introduccion de arboles
jardines, calle y frenar rampas.

CONSIDERACION DEL TRANSITO

Calles que sirven de transporte
publico,como trenligeroy autobuses
de transito, tienen requisitos
especificos mas alla de las tipicas
calles. Estos requisitos afectan a
la aplicacion de tratamientos del
disefoy los detalles de como estan
disefados. Esta seccion proporciona
un resumen de algunas de las
consideraciones de disefno para el
mejoramiento peatonal que se
superponen con las rutas de transito.

Agregar extensiones de acera en
paradas de transito puede satisfacer
objetivos de que mejoren las
operaciones de transito para los
peatones. Sin embargo, extensiones
de la acera de transito tienen
requisitos especificos para el espacio
libre para facilitar el acceso a las
puertas del vehiculo. Mejora que
incluyen extensiones de transito
debe ser coordinado con transito
de Long Beach para asegurar la
colocacion y disefio adecuado. La
paleta de plantacion general de
espacios verdes en las rutas de
transito debe ser desarrollada con
los vehiculos de transito en mente.
Siempre que sea posible, deben
incluir proyectos de mejoramiento
peatonal que se superponen con las
rutas de transito coordinacion con
ingenieros de transito de Long Beach
o planificadores de servicio para
asegurar que los disenos satisfacen
las necesidades de ambos.









SEGUROY

RAMPAS DE ILUMINACION
o BORDILLO DE PEATONES
ACCESIBLES
MEJORAMIENTOS DISENAR PASILLO DE
DE ENTRADAS JARDINES EN ARBOL
DE VEHicULO LAS CALLES
MOBILIARIO
URBANO

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Las banquetas son la parte del derecho de paso publico que proporciona un area separada para
personas que viajan a pie. Las banquetas que son seguros, accesibles y estéticamente agradable
atraen a los peatones. Caminar por muchas razones: para ir a casa de un vecino, a recados, para
la escuela, o llegar a una reunion de negocios. Gente también camina para los beneficios de la
recreaciony la salud o para el disfrute de estar al aire libre. Algunos peatones deben caminar a
transito o a otros destinos que deseen viajar de forma independiente. Es una responsabilidad
publica para proporcionar un sistema seguro y comodo para todas las personas que caminan.




Seguroy
Banguetas Accesibles

9 TODAS LAS CALLES
O

Banquetas deben tener un minimo de 5’ de ancho, con un liso,
superficie planay libre de obstrucciones. Prestacion adicional
de 4-6’ area de almacenador intermediario entre la aceray
la calle ofrece paisaje, arboles, mobiliario e infraestructura.
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Rampas
de Bordillo

9 TODAS LAS INTERSECCIONES
O

Rampas de bordillo en las banquetas levantada mas facilmente
para que sillas de ruedas, cochecitos y carritos cruzan la calle
desde la acera levantada mas facilmente.



IluMinacion
de Peatones

9 TODAS LAS CALLES
O

Mayor iluminacion en el area de banquetas y pasos de peatones
para mejorar la seguridad y la seguridad de los peatones. Esto
puede incluir mas colocacion de farolas, luminarias de escala
peatonal asi como iluminacidn festiva especial.




Mejoramientos de
Entradas de Vehiculo

9 TODAS LAS CALLES
O

Configurar entradas de vehiculo existente para mejorar
la accesibilidad peatonal y seguridad por estrechamiento,
alterar o consolidarlas. Eliminar entradas de vehiculo sin
usar siempre que sea posible.
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Disenar Jardines
en las Calles

9 TODAS LAS CALLES
O

Arboles en la calle ahaden una cubierta de dosel sobre la calle.
Esto hace que las calles mas hermosas, enfria el barrio, reduce
los costos de energia en los hogares, da a los peatones sombra
mientras caminan y hace que el aire mas limpio.
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Pasillo
de Arbol

9 CALLES CON UNA BANQUETA AMPLIA O ESPACIO ABIERTO ADYACENTE.
O

Un pasillo de arbol es una pasarela flanqueada por
constantemente espaciados arboles o arbustos altos aambos
lados, proporcionando sombra constante para los peatones
no importa la hora del dia o afo.
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Mobiliario
Urbano

9 TODAS LAS CALLES
O

Ambientes peatonales pueden ser mejoradas con mobiliario
urbano como bancas, paradas de autobus, arte publicoy
jardines especiales en la banqueta. Instalacion debe considerar
accesibilidad, visibilidad y mantenimiento.
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ESTACIONAMIENTO DIETA LA MEDIANA

EN LA CALLE CARRETERA AJARDINADA
AHOGADORES
CHICANE/
ALTOS/
DESPLAZAMIENTO PARKLET
AHOGADORES
LATERAL
BAJOS
CALLE PEQUENA/ CALLE
CIERRE DE COMPARTIDO
CUADRA

Diseno y elementos operacionales de la carretera afectan la capacidad de los peatones con
seguridad y facilmente cruzar calles. Un elemento geomeétrico como el ancho de calle afecta el
tiempo necesario para cruzar la calle, mientras que un parametro operacional como el sentido
del trafico afecta el numero de posibles conflictos entre los conductores y peatones de la
travesia. Calmante de trafico es una forma de diseno de calles, utilizando medidas fisicas, para

animar a la gente para conducir mas lentamente. Crea estimulos fisicos y visuales que inducen
a conductores que viajan a velocidades mas lentas. Calmar el trafico es la ejecucion. EL diseno
de la carretera resulta en el efecto deseado, sin depender de dispositivos de control de trafico
tales como senales, signos, el cumplimiento y sin cumplimiento. Mientras que elementos como
el paisajismo e iluminacion no fuerce un cambio en el comportamiento del conductor, pueden
proporcionar las senales visuales que a la gente a conducir mas lentamente.
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Estacionamiento
en la Calle

? CALLES CON ANCHURA DE LA CALZADA DISPONIBLE.
O

Estacionamiento en la calle cerca de una banqueta que vehiculos
pueden estacionarse en paralelo o en diagonal. Los vehiculos
estacionados aislan a los peatones de vehiculos en movimiento
mientras calman la velocidad del trafico mientras que se
estacionen los vehiculos.




Dieta
Carretera

9 CUALQUIER CALLE CON CAPACIDAD DE SOBRA.
O

Una dieta de camino reconfigura sobra calzada para
estacionamiento adicional en la calle, carriles de giro,
carriles para bicicletas y zona peatonal. Dietas de carretera
calman normalmente velocidades de trafico reduciendo
conflictos comunes.
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La Mediana
Ajardinada

9 CUALQUIER CALLE
O

Una mediana ajardinada es una isla de acera continua en el
medio de la calle que ofrece oportunidad de paisajismoYy calle.
La mediana reduce el conflicto entre la oposicidon de traficoy
ayuda a calmar a velocidades de trafico.




Ahogadores Altos/
Ahogadores Bajos

9 CUALQUIER CALLE
O

Ahogadores son dos extensiones de borde en los lados opuestos
de la calle que alentar a los conductores a manejar mas despacio
para ser la calle mas estrecha. También puede utilizarse como
parte de pasos de peatones de media cuadra.




Chicane/Desplazamiento
Lateral

9 CALLES LOCALES
O

Una chicane es una serie de acera extensiones alternos [o plazas
de estacionamientos en la calle] que obliga a conductores
retrasar mediante la creacion de un camino en forma de S.
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Parklet

9 CALLES LOCALES, CONECTORES DEL VECINDARIO & AVENIDA MENOR
O

Parklet es una extension temporal de la vereda que lleva a cabo
de una o mas plazas de estacionamiento en la calle. Parklets
crean espacio para asientos, siembra y otros elementos.
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Calle Pequena/Cierre
de Cuadra

9 COLECCIONISTAS DE BARRIO, CALLES LOCALES Y CALLES CON RUTAS ALTERNATIVAS PARALELAS.
O

Una calle pequena o cierre de cuadra cierra permanentemente
todo o parte de laruta para crear area de espacio publico abierto.
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Calle
Compartido

? CALLES LOCALES CON RUTAS ALTERNATIVAS PARALELAS.
O

Una calle compartida reduce al minimo la diferencia entre
vehiculos y peatones, a menudo mediante la eliminacion de
caracteristicas tales como bordillos, marcas viales y senales de
trafico. Facilmente puede ser cerrados al transito de vehiculos
para usos alternativos y programas.













AVANZADO LA
SENAL ALTO

MEJORAR
INTERSECCION

INTERSECCION
SESGADA
MODIFICADA

REDUCCION DE
RADIO DEL
BORDE DE
BANQUETA

EXTENSION DE
LA ESQUINA
DEL BORDE DE
BANQUETA

MINI ROTONDA
EN EL CiRCULO
DE TRAFICO

MEJORAR LOS
CRUCES DE
LOS PEATONES

EXTENSION DE
LA ESQUINA
DEL BORDE DE
TRANSITO

ISLA PARA
CRUZAR

Unainterseccion con éxito disefiada elimina cualquier posibilidad de conflicto entre modos de
transporte, incluyendo caminar y conducir. Hay varias medidas especificamente destinadas a
mejorar la seguridad de la interseccion y movilidad, e incluye muchos de los descritos en las
secciones en el disefo vial y trafico calmante. Hay varias ventajas al uso de estos dispositivos
de control de trafico, pero es importante considerar que el transporte y la tierra circundante
usan contextos, algunas de estos mejoramientos sean menos adecuadas que otras.




Avanzado la
Senal Alto

9 CONECTORES DE VECINOS, AVENIDAS, BULEVARES Y CORREDORES REGIONALES
O

Lineas avanzadas de la parada antes de los cruces de peatones
mejoran la visibilidad del peatdn y le da una ventaja al peatén
al cruzar antes que los vehiculos pueden hacer una vuelta.




Reduccion de Radio del
Borde de Bangueta

9 CALLES CON BORDES DE BANQUETA EN EXCESO
O

Reducciones deradiodebordes de banqueta hacenlaesquina
mas apretado y mas compacta, desaceleracion de vuelta de
auto y reduciendo la distancia para cruzar la calle.




Mejorar los cruces
de los Peatones

9 CUALQUIER CALLE
O

Cruces mayor cambio en el uso color, material, textura o grado
dentro de la zona de cruce de peatones para definir espacio
de prioridad peatonal.
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Mejorar
INnterseccion

9 INTERSECCIONES DE CALLES LOCALES
O

Mejorar las intersecciones usan color, material, textura o
cambio de grado dentro de la interseccion para definir espacio
de prioridad peatonal.




Extension de la Esquina del
Borde de Bangqueta

9 CUALQUIER CALLE
O

Ampliando la zona de banqueta en el carril de estacionamiento
en la calle, extensiones de banqueta acortan la distancia
a caminar por la calle, que sea mas facil para los
conductores ver a los peatones y conductores retrasar
al dar vuelta.




=xtension de la Esquina del
Borde de Bagueta de Transito

? AVENIDAS PRINCIPALES, BOULEVARD Y CORREDORES REGIONALES CON RUTAS DE TRANSITO
S

Una extension de la acera de transito amplia lazonade aceraen
el carril de estacionamiento en la calle para ampliar la sala de
espera de pasajero de autobus. También mejora las operaciones
de autobuses permitiendo que el autobus a permanecer en el
carril de viaje para asi evitar salir y fusion con el trafico.



Interseccion
sesgada modificada

9 INTERSECCIONES EN ANGULO OBLICUO
O

Modificacién de intersecciones sesgadas mejora la seguridad
peatonaly la accesibilidad por reconfigurar la interseccion de
la calle mas cerca de 90 grados. Otros tratamientos incluyen
agregar medianas o islas de canalizacion.
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Minl Rotonda en el
Circulo de Trafico

? INTERSECCIONES A LO LARGO DE LOS CONECTORES DE BARRIO
O

Una rotonda es una interseccion circular en una calle principal
con trafico unidireccional [izquierda] que gira alrededor de
una isleta central. Entrar en el trafico debe ceder al trafico

ya en la rotonda.
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Minl Rotonda en el
Circulo de Trafico

? INTERSECCIONES A LO LARGO DE CALLES LOCALES
O

Una mini rotonda es una isla circular elevada en medio de
una interseccion que tiene trafico unidireccional [izquierda]
circular giratoria de trafico alrededor de él. El trafico entrando
debe ceder al trafico ya en la rotonda.
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Isla para
Cruzar

? CALLES CON ANCHURA DE LA CALZADA DISPONIBLE
O

Una isla de cruce es una acera levantada en medio de la calle
que da a la gente un lugar para esperar al cruzar la calley
permite a la gente a cruzar una mitad a la vez.









SIiGNALES DE TRAFICO



FASE DE

CUENTA DE NUESTROS INTERSECCIONES

PEATONES ACTUADORES SENALIZADAS
PEATONALES
BALIZAS DE

INTERVALO LIDER DESTELLAR REVOLVER

DE PEATONES RAPIDO PEATONAL
RECTANGULAR

Dispositivos de control de trafico se utilizan a menudo por los ingenieros de trafico para mejorar
la seguridad y el acceso de los peatones. Ademas de los pasos de peatones marcados, varios otros
dispositivos estan disponibles, incluyendo los mencionados anteriormente. Senales de trafico
avanzadas pueden incluir senales auditivas o sensoriales a la gente alerta cuando es seguro o
No sequro para cruzar la calle. Similar a mejoras de la interseccion, ciertos dispositivos de senal
de trafico pueden no ser apropiados en ciertos lugares y deben considerar los patrones de
circulacion peatonal existentes.



SiGNALES DE TRAFICO

Cuenta
de Peatones

? INTERSECCIONES SENALIZADAS
S

Senales de cuenta regresiva mostrar a la gente cuanto tiempo
les queda por cruzar la calle.



Fase de nuestros
actuadores peatonales

? TODAS INTERSECCIONES SENALIZADAS
O

Quitar botones de senal peatonal existente y proporcionan las
fases de senal dedicada para todo el movimiento peatonal en
intersecciones senalizadas.




INntersecciones
Senalizadas

9 CONECTORES DE BARRIO, AVENIDAS, BULEVARES Y CORREDORES REGIONALES
O

Reducir la distancia entre oportunidades de cruce seguro
de calles principales mediante la adicidon de nuevas
senales de trafico y cruces peatonales marcados en las
intersecciones intermedias.




INntervalo lider
de peatones

9 INTERSECCIONES SENALIZADAS
O

Unintervalo peatonal principal da a los peatones una senal a
pie de ventaja antes de que los automovilistas Obtén luz verde,
dando los segundos peatonales en el cruce de peatones.




Balizas de destellar
rapido rectangular

9 AVENIDAS MAYORES Y MENORES
O

Balizas de destellar rapido rectangular avisa a los conductores
cuando estan tratando de cruzar para que sepan ceder. Estos
se utilizan en los pasos de peatones marcados sin una senal
de stop o un semaforo.
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Revolver
Deagtonal

9 INTERSECCIONES SENALIZADAS
O

El despegue en tiempo minimo peatonal detiene vehiculos en
todas las direcciones y permite a los peatones a cruzar la calle
en todas las direcciones, incluyendo diagonalmente.
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DESVIADOR DESVIADOR
VUELTA DIAGONAL
FORZADA Y ESTRELLA

LA MEDIANA
DEL DESVIADOR

CIERRE PARCIAL DESVIADOR
DEL DE CIERRE
DESVIADOR COMPLETO

Aungue a veces se presentan juntos, gestion del trafico y el calmar del trafico son herramientas
diferentes y problemas diferentes. Gestion del trafico incluye el uso de dispositivos de control
de trafico tradicionales para administrar los volumenes y las rutas de trafico. Calmar del trafico
se ocupa de lo que sucede al trafico una vez que esta en una calle. Por ejemplo, limitar el acceso
a una calle puede reducir la cantidad de trafico en esa calle, pero no hara nada para afectar la
velocidad del trafico que circula por esa calle 0 a otras personas. Gestion de trafico debe evaluarse
desde una perspectiva amplia de la zona. El problema debe no solo ser cambiada de puesto de
una calle a otra. Aunque implementacion ocurre generalmente en etapas, un plan general puede
desarrollarinicial, que barrio o zona de la ciudad mas grande. Gestion del trafico y calmar el trafico
deben involucrar a la comunidad.




Desviador
Vuelta Forzada

9 INTERSECCIONES CON LAS CALLES LOCALES QUE TIENEN RUTAS ALTERNATIVAS PARALELAS.
O

Un inversor de giro forzado es una barrera que obliga a
entrar o salir de una interseccidn de la calle secundaria a
permitiendo normalmente los ciclistas y peatones para continuar
a través de.
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Desviador Diagonal
y Estrella

9 INTERSECCIONES CON LAS CALLES LOCALES QUE TIENEN RUTAS ALTERNATIVAS PARALELAS.
O

Desviadores de diagonal y estrellas son las barreras que
requieren controladores en las cuatro direcciones para activar
mientras permite tipicamente que los ciclistas y peatones para
continuar a través de.




La Mediana del
desviador

9 INTERSECCIONES CON LAS CALLES LOCALES QUE TIENEN RUTAS ALTERNATIVAS PARALELAS.
O

Un desviador de mediana barrera impide controladores de
cruzar una calle o girando a la izquierda pero por lo general
permite a los ciclistas y peatones continuar el movimiento.




Clerre parcial
del desviador

9 INTERSECCIONES CON LAS CALLES LOCALES QUE TIENEN RUTAS ALTERNATIVAS PARALELAS.
O

Un desviador de cierre parcial es una barrera que impide
controladores da vuelta a una calle, sino que normalmente
permite a los ciclistas y los peatones a utilizar el.




Desviador de
Cierre Completo

9 INTERSECCIONES CON LAS CALLES LOCALES QUE TIENEN RUTAS ALTERNATIVAS PARALELAS.
O

Un desviador de cierre completo es una barrera que crea un
callejon para que conductores no pueden pasar, pero tipicamente
todavia permite a los ciclistas y los peatones.
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